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Circuler dans la vallee
de I'enclavement a I'ouverture
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Les nouvelles routes

Bien que proche de Marrakech, la vallée du Zat

se trouve a l'écart des grandes connexions routiéeres,

a cause du peu de tourisme. Enclavée depuis des
siecles, son processus d'ouverture est tout récent.

La route nationale N9 qui relie Marrakech a Ouarzazate
a évité la vallée pour passer dans la zone voisine

de Glaoua a causes de diverses raisons datant

du protectorat. De ce fait, le Zat se trouve en cul de
sac et il faut emprunter la route provinciale P2016,
goudronnée, qui remonte la vallée du Zat pour
atteindre Larbaa de Tighdouine dans les contreforts du
Haut Atlas. L'extension actuelle permet d’atteindre

la haute vallée du Zat.
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Route récemment goudronnée
entre Tighdouine et Tizirte
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fréquents dans la région.
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Route et pont de la riviére affectés par
des pluies torrentielles au Douar Tagant.




